8

TRANSPORT & LOGISTIK

GREEN LOGISTICS

Verkehr I'13. September 2013 | Nr. 37

Pedalkraft fiir 100-Kilo-Lasten

Florian Weber und Wolfgang Hofler fithren den einzigen Botendienst in Wien, der Sendungen per Lastenfahrrad befordert.
Die groflen Paketdienstleister niitzen Cargo-Fahrrider vermehrt in Nordeuropa.

VON CORNELIA MAYR

Etwa 100 Stops pro Tag benotigt
Martin, Fahrer eines KEP-Diens-
tes am Land, um seine Ware mit
einem Kleintransporter auszulie-
fern. In Wien hilt er tiber den Tag
verteilt 60 Mal. Fiir die Grof3stadt
benotigt er aber finf Stunden ldn-
ger, erzihlt der Chauffeur. Was in
Osterreich noch Zukunftsmusik
ist, wurde in anderen Lindern be-
reits vielfach umgesetzt. Das Las-
tenrad erfihrt eine Renaissance
sowohl im urbanen Bereich als
auch in Regionen, die zersiedelt
sind. So soll bei UPS gerade iiber-
legt werden, fiir ungarische Nie-
derlassungen Cargo-Fahrrider
anzuschaffen. Die Post in Déne-
mark ist schon vor lingerer Zeit
auf das Fahrrad gekommen. Auch

Das Lastenrad
- erfreut sich
zunehmender
Beliebtheit.

bei DHL Dinemark kam auf-
grund eines Probelaufs heraus,
dass die Lieferungen innerhalb ei-
ner groffen Stadt mit einem
Cargo-Fahrrad doppelt so schnell
an ihr Ziel gebracht werden kén-
nen als mit Lkws. Und Fedex
konnte in Frankreich dhnlich gute
Erfahrungen machen. Auch die
Stadt Wien iiberlegt den Einsatz

von Lastenfahrridern fiir den Be-
reich der Hausbetreuung. Die
Stadt Graz denkt Fahrrider fiir
die Strafenreinigung an. Nicht
zuletzt suchen auch Speditionen
fiir die letzte Meile Partner.

Angebot flr regionale
Wirtschaft

Florian Weber, kurz ,,Flo®, ist der
einzige in Wien, der mit seinem
Geschiftspartner Wolfgang Hof-
ler einen Botendienst ausschlief3-
lich mit Cargo-Fahrridern anbie-
tet. Der junge Geschiftsmann
griindete das Unternehmen mit
zwei anderen Kollegen 2009 mit
dem bezeichnenden Namen
»Heavy Pedals* in Wien Wieden.
,Als das dinische Lastenfahrrad
Bullit 2008 auf den Markt kam,
haben wir uns entschieden einen
Lastenbotendienst zu starten®,
sagt Weber. Zielgruppe sind
Klein- und Mittelbetriebe. Die
Kunden kommen aus allen mogli-
chen Branchen wie Gastronomie,
Werbung & Marketing oder Um-
weltorganisationen. Zur Kund-
schaft gehoren aber auch die
Stadt oder Versicherungen. ,,Wir
arbeiten gern mit kleineren Betrie-
ben in der Nihe zusammen, weil
wir die regionale Wirtschaft un-
terstiitzen mochten®; sagt Weber.
Die Fahrten werden fiir das ganze
Stadtgebiet angeboten, sehr viele
Fahrten kommen in den Bezirken
innerhalb des Giirtels zustande.
Normalerweise konnen Lasten im
Ausmafd von 100 bis 150 Kilo-
gramm transportiert werden.
»Wir haben mit einem Cargo-
Fahrrad schon eine 3er-Couch

und einen 2 Meter hohen und
1,60 breiten Kasten geliefert®,
sagt Weber. Die Preise richten sich
je nach Gewicht, Steigung, Plan-
barkeit der Fahrt und dhnliches

Spezialausfiib-
rungen schaffen so-
gar 300 Kilogramm

an East.

mehr. ,,Sie sind bewusst hoch an-
gesetzt, 10 bis 30 Euro pro Fahrt
innerhalb des Giirtels muss man
schon rechnen®, sagt Weber. In-

Florian Weber von ,,Heavy Pedals* (l.) bietet seinen Kunden sowohl Lastenbatendienste‘als auch Cargo-Fahrrader an

zwischen konnte der Kunden-
stock auf 400 erweitert werden.
Insgesamt sind bei ,,Heavy Pe-
dals* vier Mitarbeiter angestellt:
zwei Frauen und zwei Minner.
Diese stehen auch fiir die Fahrten
zu den Kunden zur Verfiigung.
Ahnliche Firmen gibt auch in
Graz und in- Gleisdorf, Steier-
mark.

Handel mit Cargo-Bikes

Zudem handeln die Geschifts-
partner mit Bikes zu Lastenzwe-
cken oder zur Beforderung von
Kindern oder privaten Einkdufen.
Weber bezieht die Fahrrider vor
allem von den Herstellern Bak-
fiets aus Holland, Christiania und
Nihola aus Dinemark und Rad-

kutsche aus Deutschland. ,Die
meisten Lastenfahrrider konnen
ein Gewicht von 100 bis 150 Ki-
logramm beférdern®, erklart We-
ber. Der Anschaffungspreis eines
Cargo-Fahrrades kann sich um
die 2.200 Euro belaufen, wie ei-
nige Ausstellungsstiicke in der
Verkaufshalle belegen. Bei Lasten-
ridern wird hiufig eine Naben-
§<_;_}]§]_ru_.y_qag verwendet, also eine
Schaltung die innerhalb der Nabe
des Hinterrades eingebaut ist. Der
Vorteil: Die Gangschaltung kann
vom Stand aus betitigt werden.
Gerade bei hoherem Gewicht
wiirde das Rad sonst nicht vom
Fleck kommen. Meist sind drei
bis elf Ginge verfiigbar. Lastenri-
der verfiigen je nach Modell tiber
zwel, drei oder vier Rider.

Kunden sind zufrieden

Die Stiickzahlen der verkauften
Lastenrider bewegten sich 2012
bei ,,Heavy Pedals“ im dreistelli-
gen Bereich, nahezu eine Verdop-
pelung zum Jahr davor. Sebastian
Figl und Julian Gabriel der Firma
»Juice Brothers“ fithren einen Ge-
trinkehandel in der Nihe. Zu den
zwei Kleintransportern schafften
sie sich iiber Florian Weber ein
Cargobike der deutschen Firma
Radkutsche der besonderen
Klasse an: Das Lastenrad trigt
300 Kilogramm, Platz ist genau
fiir eine Europalette oder fiir eine
betrichtliche Anzahl von Getrin-
kekisten. Aufgrund des hohen Ge-
wichts kann mit der Antriebskraft
von zwei Batterien der Pedalkraft
des Lenkers etwas nachgeholfen
werden. ,,Ich bin sehr zufrieden
mit dem Cargobike. Damit sind
wir in der Stadt sehr schnell un-
terwegs“, sagt Figl. Die Investi-
tion in das Spezialrad betrug
6.300 Euro. Vielfach wird mit
Speditionen zusammengearbeitet.

ANBIETER CARGOBIKES

www.bakfiets.nl
www.christianiabikes.de
www.nihola-de.com
www.radkutsche.de
www.larryvsharry.com



