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a steht er. Der rote Bullit. Fast

zweiMeterlang, mitseinen 20

Kilo ein Leichtgewicht unter
den Lastenrddern. Nicht so breit wie
ein , Long John“. Und wendigerals das
Modell , Truck®, Bis zu 100 Kilo kann
man auf den Bullit packen.

Dahinter biickt sich Peter Pilsl ge-
rade nach einer Kiste voller Flyer und
hievtsie aufdie Ladefliiche seines Las-
tenrads. Er rdumt auf. Langsam aber
sicher verschwindet das Rad unter
Kisten, Plakatstindern und Klapp-
tischen von den Griinen. Sie sind ei-
ner der Kunden von Heavy Pedals,
dem ersten Lastenfahrradunterneh-
men in Wien.

«Mit meiner EDV-Firma wverdie-
ne ich bestimmt mehr Geld als mit
dem Unternehmen®, sagt Pilsl und
beginnt die Transporigiiter mit Sei-
len und Schniiren zu sichern. Es blist
ein bitterkalter Wind iiber die Land-
strafier Hauptstrafe. Leichter Nie-
selregen setzt ein. Pilsl schaut in den
Himmel und sagt: ,,\Wir fahren bej fast
jedem Wetter. Das gehéirt zum Rad-
ler-Fame.“ Und setzt dann dran: ,Wo-
bei: Nach der dritten Fahrt wiirde ein
Bote den Fame gerne in warme FilRe
umtauschen.”

Bevoreslosgeht, mussdas fertighbe-
lzdene Lastenrad den Elchtest unter
den Ridern bestehen: Kann das Rad
noch lenken? Ja, es kann. Den Stin-
der kann man aber nicht mehr hoch-
klappen. Die etwa 40 Kilo, die heute
auf dem Rad lasten, miissen umgela-
denwerden. Zweiter Versuch. Der Re-
gen wird stirker. Langsam rollt der
Bullit in Wien Mitte an und nimmt
Richtung Ring rasch an Tempo zu.
Passanten schauen dem schriigen Ge-
fdhrt nach. !

- Wenn ich mit dem Ding auf der
Stralie fahre, traut sich keiner, mich

In Wien gibt's das
. erste Lastenradun-
ternehmen. Unsere
" Autorin war bei
einer Transportfahrt
"¢ mitdabei :

anzupibeln.” Pilsl nennt es den , Ali-
en-Faktor*, der ihm Respekt bringt,
und scherzt: ,Es ist wie ein Geistes-
kranker, dersteht auch auBerhalb des
Vertrauensgrundsatzes.”

Manchmal wird sogar der Bullit
iibersehen, viel dfter aber Radfahrer
im Allgemeinen. Pilsldrgert sich, dass
die Radfahrer immer mehr von der
Strafe verdringt werden. Radwege
mégen subjektiv Sicherheit suggerie-
ren, aber indem man sie aus dem Ver-
kehr zieht, wiirde man sie auch aus
den Kiipfen der Autofahrer ziehen.

Florian Weber, Wolfgang Hifler
und Peter Pilsl haben Heavy Pedals
auch deswegen gegriindet, um Rad-
ler sichtbarer zu machen. Weber be-
druckt eigentlich T-Shirts, und Hifler
ist Fremdenfiihrer. ,Unsgeht'sdarum

zu zeigen, dass es auch anders geht.
Matiirlich ist das etwas fiir Freaks®,
gibt Pilsl zu. Er glaubt daran, dass spe-
ziellim urbanen Raum das Fahrrad im
Gegensatz zum Auto eine hthere Le-
bensqualitit schaffen kinne und da-
bei sehr effizient sei: ,Wir kinnen
alles transportieren: Flyer, Kisten,
Fauteuils, Bierkisten, Pflanzen, Steh-
lampen, Kinder.“

Fiir 50 Euroin der Stunde pro Fahr-
rad und Mann schwingt sich einerder
drei auf eines der acht Lastenréider,
und trittin die Pedale. 60 Kilo werden
ohne Aufschlag transportiert, bis zu
100 Kilo kommen bei 20 Euro extra
mit. ,Wenn's sehr steil bergauf geht,
verrechnen wir noch extra.”

PilslundseinBullitsindindie Gum-
pendorfer Strafe eingebogen. Der Re-
genhatzwaraufgehdrt, dafiir wird die
StraBe steiler. An der Kreuzung Gum-
pendorfer  Strafe/Barnabitengasse
steht die Ampel gerade auf Rot. Da
kann ich jetzt aber nicht stehenblei-
ben, sonst komm ich nicht mehr los®,
ruft Pilsl, hrbar auBer Atem, und

Tour de Transport: Idealisten auf Ridern

Heavy Pedals
ist Wiens erster
~  Lastenrad-Botendienst.
Die Stunde kostet 50
Eurg, ab 60 Kilo ist ein
* Aufpreis Fllig
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strampelt weiter. Das steilste Stiick
liegt noch vor ihm. Die Barnabiten-
gasse ist mit Kopfsteinen gepflastert.
Das Rad schraubt sich in Serpentinen
langsam zur Mariahilfer Strafe hin-
auf. Dort angekommen, wischt sich
der Pedalpilot den SchweiB von der
Stirn und seufzt: ,Man ist an der fri-
schen Luft und macht Sport. Ein schi-
ner Job."

Moch eine Schikane hilt die heuti-
ge Tour parat: In der Lindengasse ver-
sperrt ein Lkw den Weg. Pilsl schléin-
gelt sich mit dem Bullit zwischen par-
kenden Autos und dem Hindernis
durch, dann ist nach etwa 20 Minu-
ten Fahrtzeit das Ziel erreicht.

»Enrlich gesagt geht es uns nicht
primér um Klimaschutz, sondern um
eine persénliche nachhaltige und ef-

_ fiziente Mobilitit. Wir sind gegen

die total unreflektierte Raumnahme
durch Autos", sagt Pilsl.

AuBerdem sei es einfach cool, am
Abend mit dem Bullit vor einem M-
del vorzufahren und zu sagen: ,Darf
ich dich mitnehmen?* ¥




